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Ohre abzusteigen kann man entlang
des knallroten .Radwegs” Ausschau
halten nach einem freien Platz, dann
das Fahsrad abstellen und iiber eine
der Treppen auf StraBenniveau hin-
absteigen. Die Architekten entwickel-
ten dafir ein System miteinander
verschrankter Rampen, die weit Ober
den Kanal auskragen.
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Etwa sooo Fahrrider werden téglich im Ams-
terdamer Hauptbahnhof und um ihn herum
abgestellt. Weil aber im Bahnhofsgebiude
umgebaut und unter dem Vorplatz an einer
neuen U-Bahnstation gearbeitet wird, fillt die
Mehrzahl dieser Stellplétze fiir die néichsten
Jahre voriibergehend weg. Die einzige ,Frei-
fliche", die fiir die dringend bendtigten Ersatz-
parkplitze zur Verfligung stand, war ein be-
nachbarter Hafenkanal. Urspriinglich erwog
man, das Problem mit einigen auf dem Wasser
schwimmenden Pontons zu ldsen. Doch dann
schien der Stadtplanungsbehdrde die Aufgabe
fiir das Stadtbild zu bedeutend und planerisch
zu komplex zu sein, und sie beauftragte das
Amsterdamer Architekturbliro VMX, eine tem-
porédre Fahrradgarage mit 2500 Stellplitzen zu
entwerfen.

Wegen des ausgefallenen Bauplatzes ergaben
sich fiir das Parkhaus eine Reihe ungewdhnli-
cher Randbedingungen: Fiir die Durchfahrt
und den Wendekreis der Amsterdamer Rund-

fahrtboote durfte es keine Behinderung geben;

auch galt es, die Kaimauer nicht zu beriihren
oder gar statisch zu beanspruchen. Das Ge-
biude selbst sollte so transparent wie maglich
wirken. Bei allem sollte es effizient zu betrei-
ben und in der Herstellung nicht zu teuer sein.
Die Benutzung des Parkhauses ist zundchst
kostenlos, das Konzept musste aber auch die
filr spéter geplante Erhebung von Parkgebiih-
ren ermdglichen. Aus all diesen Pramissen ent-
wickelten die Architekten einen Bau, den sie
nicht eigentlich als Geb&ude, sondern als In-
frastruktur interpretieren - als eine Art ,auf-
geroliter Fahrradweg”, an dessen beiden Seiten
Réder abgestellt werden kdnnen. Sie benutz-
ten das Gefille der bestehenden Kaimauer ven

eineinhalb Metern als Ausgangspunkt fir ein
System von fiinf miteinander verschrinkten,
gegenldufigen Rampen, Vier Treppen dienen
als fufldufige Kurzschliisse zwischen ihnen.
Mit Ausnahme der unlersten Rampe, die aus
Beton hesteht, ist das Parkhaus eine Stahl-
konstruktion. Dreizehn regelmaBig angeord-
nete biegesteife Doppelstiitzen wurden im
Hafenkanal gegriindet. Die daran befestigten
Rampen kragen beiderseits sechs Meter aus.
Die untere aus Beton dient dabei als stabilisie-
rendes Gegengewicht. Die Detaillierung des
Gebdudes ist betont einfach und roh gehalten.
Nicht an allen Stellen vermag indes die Aus-
filhrung der Verbindungen zu iiberzeugen,
was sicherlich der kurzen Bauzeit geschuldet
ist. Die gesamte Stahlkonstruktion wurde auf
einer frieslandischen Werft vorgefertigt und
mit dem Schiff nach Amsterdam transportiert,
wo sie vor Ort zusammengefiigt wurde. Diese
Konstruktionsmethode soll auch den spiteren
Abbau des Parkhauses vereinfachen, dessen
Baugenehmigung nur fiinf Jahre lang giiltig
ist. Uber mogliche Nachnutzungen wird noch
nachgedacht.

Den Architekten jst es gelungen, einen bemer-
kenswerten &ffentlichen Raumn zu schaffen,
Von den verschiedenen Ebenen bieten sich
immer wieder spektakuldre Blicke aus unge-
wihnlichen Perspektiven. Eigentlich fehlen
auf dern Oberdeck nur noch ein paar Bénke,
um sich von der hierzulande ungewohnt
anstrengenden Derg-Etappe zu erholen. Die
Rundfahrtboote mit ihren Touristen scheinen
das Parkhaus besonders langsam zu passie-
ren: Gerade fertig gestellt, ist das ,gréfite
Fahrradparkhaus der Welt* bereits zu einer
Amsterdamer Sehenswilrdigkeit geworden.
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